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Introduccion

La dinémica det dmbito medite-
rraneo ha llevado a que, en la ac-
tualidad, la nautica de recreo ten-
ga, en ese espacio, uno de sus
principales enclaves mundiales.
Costas como las griegas, las del
Adridtico, las francesas, las de mu-

chas de las islas ~Cércega, Chi--

pre, Mallorca y tantas otras- que
emergen en esta mar, son hoy dia
escenario comun de una de las

préacticas mas arraigadas en el pre- -

sente: la actividad turistica. Y asi
ocurre tambien, desde hace déca-
das, en muchos de nuestros ambi-
tos, en especial sus areas litorales,
beneficiarios de excepcionales
condiciones climaticas, sobre todo
en lo que se refiere a la benignidad
de las temperaturas y las horas de
insolacion: otras variables climati-
cas menos favorables, -la pluvio-
metria, por ejemplo-, no son sino la
légica contrapartida de esos bene-
ficios que, no obstante, no se pue-
den ignorar al ser lastre del desa-
rrolio econdmico.

Turismo navtico

La oferta turistica se liga hoy,
mas generalmente, a cuanto se re-
fiere a las actividades vinculadas al
disfrute del ocio. El tiempo de ocio
ha ido creciendo, en los Gltimos
_ anos, de forma continua. Y también
los niveles de educacion y los voli-
menes de informacion disponibles.
En nuestra geografia se han dado,
también, importantes incrementos
de los niveles de renta. Todo ello uni-
do —educacion, informacion, tiempo
libre y nivel de renta crecientes-,
hace aumentar las actividades de re-
creo, tanto en numero como en el
tiempo que se les dedica. Este pro-
ceso no ha sido homogéneo, ni en el
tiempo ni en todas las areas.
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Turismo ndutico y
estion medioambienta
de puertos deportivos

Nuestras entidades clasicas,
los clubs nduticos, se vieron
acompanados, sobre todo desde
los afios sesenta, por gran ndme-
ro de puertos y zonas portuarias
para albergar la actividad ndutica
de recreo y deportiva, las diferen-
tes embarcaciones y Utiles para
ella y sus usuarios.

Hoy dia dicha actividad se une
al desarrollo turistico, al desarrollo
economico de territorios especifi-
oS ¥, mas generalmente, al con-
junto de factores ligados ai disfru-
te del tiempo de ocio. Las instala-
ciones nduticas prestan servicio al
recreo general en todas sus ver-
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tientes: plenamente turistica, al tu-
rismo interior interregional y a la
poblacién del entorno mas inme-
diato. En unos casos la demanda
genera la necesidad de la presta-
cion de servicios y de las corres-
pondientes infraestructuras. En
otros las instalaciones nauticas se
instrumentan como oferta turistica
-0 de gestion del ocio en general-,

complementaria. En cualquier
¢aso, la promocion ha quedado
encomendada, tradicionalmente,
al sector privado, en sus diferentes
modalidades de presentaci6n.
Pero elio no quita para que, como
se ha reiterado ya tantas veces,
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no se deba olvidar que el turismo
constituye una de las principales
bases de nuestra economia. Y
siendo asi, sin embargo, no se
acompasan las inversiones en
areas e infraestructuras turisticas.

Las instalaciones uctuales

Una de las labores previas,
que se plantearon las Administra-
ciones autondmicas, una vez las
competencias en la materia les
fueron transferidas, fue cuanto se
refiere a la ordenacion y el planea-

miento de puertos e instalaciones
nauticas de recreo. Asi, la situa-
cion —ciertamente confusa y desor-
denada, a causa de la ausencia de
planes que regularan la promocidn
de instalaciones vy el sector en si
mismo-, fue abordada, establecién-
dose algunas directrices primarias,
con las que se enfocaron los estu-
dios que condujeron, en las distin-
tas comunidades, al oportuno pla-
neamiento y ordenacién. Una de
las directrices, cominmente mar-
cada, fue la restriccidn a la promo-
cion de nuevas instalaciones nauti-

Tabla 1. Nimero de amarres e instalaciones nduticas.

cas, esto es, que no persistiera, en
general, la proliferacion que se ha-
bia registrado durante los afios se-
senta y setenta, de construccion
de instalaciones nduticas deporti-
vas y de recreo.

En Espafa se contabilizan,
actualmente, de acuerdo con la in-
formacién de que se dispone, 318
instalaciones, con un total de mas
de 80.000 amarres ({abla 1) .

Més alla de las cifras -dindmi-
cas, por su propia naturaleza, pero
también porque, en ocasiones nos
estamos refiriendo a datos no ho-
mogéneos-, como puede obser-
varse en la fabla 1, la oferta de
amarres para embarcaciones de
recreo tiene su marcado caracter

.mediterraneo; mas del 80% se

ubican en estas aguas y las dos
terceras partes en tan sélo tres
comunidades: Catalufia, Comuni-
dad Valenciana y las Baleares. Del
simple andlisis de estos datos se
deduce una cierta correlacién con
las areas de mayor influjo turistico
y mayor benignidad climatica.

Gestion medioambiental
turistica y de instalaciones
de recreo

Es cada vez mayor la conside-
racién general de la calidad medio-
ambiental. Y ello es también particu-
larmente claro en la demanda turis-
tica. No es suficiente con la “oferta
climatica” y cada vez mas, y asi se
ha sefalado por los sectores y ana-
listas implicados, la nautica de re-
creo, como otros sectores, coinci-
den en demandar turismo de alta
calidad mediombiental. Y en e} lito-
ral su ausencia resufta muy evidente
(en la calidad de las aguas, en las
playas, en la gestién de residuos,
efc...), por lo que se impone como
objetivo basico su mejora. Asi, en
muchos casos, habré que.ir dando
paso a instalaciones en seco, que
alberguen las embarcaciones de
menor eslora, tal.y como ya se ha
estado haciendo, en otros paises, y
se ha hecho en algunas de nuestras
instalaciones, con clara vision de la
gestion de recursos y necesidades.
Ademas, en otros aspectos, igual-
mente incidira la adecuacion urba- .
nistica y de los servicios, efc.



La oferta y la actividad turistica
e sustenta en un sistema complejo,
entendiendo dicho sistema como un
conjunto de redes y organizaciones
con actividad propia individualizada,
pero que son capaces de generar
igualmente una actividad comun.
Las distintas unidades y sus nexos
no son muchas veces cuantificables
o medibles, individualizadamente, si
bien los fallos que en ellas se produ-
cen si trascienden al sistema. La
nautica de recreo es un entorno de
actividad que participa del sistema
turistico y lo puede mejorar. Ef sec-
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tor tiene diferentes implicaciones
(deportivas, disfrute del ocio, apren-
dizaje, etc...) con muy distintos
agentes (privados, plblicos, propios,
organizativos, efc....), servicios, ti-
pos de instalaciones, competencias
administrativas, etc... Son numero-
sas las vertientes de analisis. Y uno
de los principales problemas, que
parece registrar el sector, deriva de
eso precisamente, en especial de
cuanto se refiere a la dispersion ge-
neral de la actividad, de los servicios
y de las competencias de tutela y
administracién. Una buena parte de
la oferta de amarres existentes es
competencia, directa e indirecta, de

la administracién autonémica. Pero
es también cierto que mas de una
cuarta parte del total de amarres
existente en la Comunidad Valen-
ciana, por ejemplo, y, sobre todo,
muchas de las instalaciones de
gran peso y trascendencia, son aje-
nas a dicha tutela, siendo compe-
tencia de la administracion central,
a través de las Autoridades Portua-
rias, y a través de las Demarcacio-
nes de Costas y los entes municipa-
les, en el caso de las instalaciones
existentes en playas. En todo caso
la Administracion se esta encargan-

do, fundamentalmente, de la tutela
de infraestructuras, relegando cual-
quier actuacion en el plano de la
gestion y de las actividades que se
desarrollan en las instalaciones y en
el sector en su conjunto.

Necesidad de la gestion
unificada

La dispersién de competen-
cias sobre las instalaciones es evi-
dente, y no existe hoy definido
ente coordinador alguno que aune

y supervise conjuntamente el sec- -

tor. Lo cierto es que el nexo entre
las diferentes actividades, agen-

tes, instalaciones, etc... que proli-
feran no es otro que la actividad y
su regulacion. En dicha actividad
la base la constituye el disfrute del
ocio, el turismo en sentido amplio,
la actividad de recreo.

A dicha situacion hay que su-
mar la ausencia de madurez del
sector, incapaz por si mismo de au-
nar esfuerzos, marcar objetivos y
directrices para propios y ante ter-
ceros, privados y publicos. De ello
es buen indice la practica inexisten-
cia de asociacionismo. Es cierto
que eso es, también, la logica con-
trapartida de un sector en el que las
entidades deportivas presentan
gran importancia, y en las que no
existe animo de lucro. Pero esta ca-
racteristica ha emboscado, muy fre-
cuentemente, gestiones guiadas de
manera inadecuada. La no existen-
cia de criterios empresariales, ten-
dentes a la obtencion de beneficios
econdmicos, ha conllevado durante
afos, y en muchas de nuestras ins-
talaciones, gestiones no profesiona-
lizadas. Hoy dia esa situacion esta
superada, en muchos casos, aun-
que es preciso la generalizacion de
la mejora en los niveles de gestion:
se requiere mayor profesionalidad
entre los gestores de las instalacio-
nes, con mayor nivel de responsabi-
lidad, andlisis y conocimientos. Se
trata de adecuar la gestion de nues-
tras instalaciones a los conceptos
més modernos y actuales, aumen-
tando la tecnificacion y profesionali-
zacion, en cuanto a la planificacion
y gestion se refiere.

Por otra parte, en justa contra-
partida, es preciso que la Adminis-
tracion establezca los impulsos
necesarios, a fin de fomentar di-
cha profesionalizacién y también
el asociacionismo, marcando di-
rectrices de futuro como producto
de los necesarios andlisis, esta-
bleciendo la interlocucién con los
diferentes segmentos del sector. Y
lo 16gico, dada la dispersion ya re-
ferida, estribaria en aunar volunta-
des y actuaciones, creando un or-
ganismo sectorial que supere di-
cha dispersion administrativa (mu-
nicipal, autondmica, central, etc.),
con el nexo de la actividad turfsti-
ca, de recreo y deportiva como va-
ledor comun.
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Un futuro abierto

La mayoria de instalaciones ac-
tuales requieren, generalmente, au-
- mentar su nivel de ocupacién, a fin
de ser viables economicamente. Y
asi se tiene que unas instalaciones
son mas abiertas que ofras, al tran-
sito de personas y embarcaciones
ajenas a la propia instalacion {tran-
selintes), algunas tienen enfoques
mas deportivos que otras, otras se
hallan mas destinadas a la activi-
dad nautica de recreo general,
gtc.... En cierta forma ello denota
distintos grados de su componente
turistica, de su mayor o menor inte-
gracion en la oferta turistica de la
que forman parte. Todas las instala-
ciones nauticas para embarcacio-
nes de recreo pueden muy bien ca-
talogarse como producto turistico,
en el sentido amplio en el que reite-
radamente aqui se estd aludiendo.
Sin embargo, por asi decir, el im-
pacto turfstico difiere de unas insta-
laciones a otras.

Los criterios y métodos de anali-
sis de las variables, que definan ese
mayor o menor impacto turfstico, de-
ben ser analizados cuidadosamente
y exceden del enfoque de este tra-
bajo. Pero es, sin duda, uno de los
aspectos que necesariamente debe
abordarse prontamente, a fin de de-
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finir las categorias turisticas en
nuestras instalaciones nauficas. Al-
gunos aspectos en dicho sentido ya
han sido esbozados a lo largo de
estas lineas, especiaimente a través
de los datos recabados en la en-
cuesta, pero su profundizacién y
aplicacion general serd la que nos
deberd llevar a establecer una clasi-
ficacion del impacto turistico de
nuestras instalaciones, lo que permi-
tira, a su vez fijar criterios y objetivos
de fomento y apoyo, lineas de inver-
sion, etc... Muchas de nuestras enti-
dades deportivas, de los clubs nduti-
cos, podrian y deberéan arbitrar, de
esa manera, formulas y acuerdos
que faciliten la participacion y la inte-
gracion del turismo en las areas de
infiuencia de sus instalaciones, par-
ticipando en mayor medida en la
oferta turistica zonal y rentabilizando
asf su gestién.

Una de las cuestiones de futuro,
se centra en la necesidad de fomen-
tar las instalaciones ligeras en pla-
yas. Nuestra actividad turistica utiliza
las playas como recurso fundamen-
tal. Una de las posibilidades, de in-
mediata aplicacién, consiste en el fo-
mento de instalaciones temporales
ubicadas en determinadas areas de
nuestras playas. Dichas instalacio-
nes, para la ensefianza y practica de
la vela en pequefas embarcaciones,

tablas, etc. pueden ser gestionadas
directamente, mediante concesion
municipal o con férmulas mixtas de
gestion. La propuesta ya se ha ela-
borado y desarrollado, por entidades
deportivas, en diferentes municipios
y contiene evidentes ventajas: diver-
sificacién de la oferta turistica, im-
pacto ambiental nulo (dadas las ca-
racteriticas de las instalaciones), pe-
quefio coste econdmice, posibilidad
de utilizacion general, escasa esta-
cionalidad, etc... El modelo ha sido
profusamente desarrollado en otros
paises, donde ha tenido un impacto
turistico de primer orden. Necesaria-
mente requiere de la oportuna plani-
ficacion y organizacion de la activi-
dad (delimitacion de reas, baliza-
miento, seguridad, etc...) si bien es
un complemento idoneo, especial-
mente en las épocas y dreas de ma-
yor afluencia.
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